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Siidumfahrung der Stidumfahrung

Im Burgenland wird der Bau eines zweiten Transitwegs siidlich von Wien befiirchtet

Wolfgang Weisgram

Schiitzen am Gebirge - Wer durch
Schiitzen fihrt - und das tun die
meisten: durchfahren -, wird kaum
anders kénnen, als Mitleid mit den
Schiitzenern zu haben. Thr dorfli-
ches Leben, das machen sie auf
zahllosen Transparenten deutlich,
ist eine Verkehrshélle. ,Schiitzen
erstickt im Verkehr®, steht da zum
Beispiel, ,Nordumfahrung muss
her.“ Oder: ,Umfahrung errichten
_ statt Dorf vernichten.”
Tatsichlich, das wurde im Jahr
2003 erhoben, passieren tdglich
rund 14.500 Fahrzeuge den Ort.
2006 wurde ein Lkw-Fahrverbot
verhdngt, das redu-

gine ,Siidvariante“ erhielt den Vor-
zug. Und da die Landesregierung
im Vorfeld erklirt hatte, das Ergeb-
nis der lokalen Volksabstimmung
sei ,bindend*, hielt man die Wiese
fiir gem#ht.

Exst drei Jahre spater horte man
geriichteweise von einer .Nordva-
riante*, und im Juni 2005 wurde
diese dann als ,endgiiltige Trasse*
prasentiert. Bautréger sei die Asfi-
nag, die allerdings ,kleinrdumige
Umfahrungen gar nicht bauen
darf, weshalb sie nun also die S 31
von ihrem Ende in Eisenstadt um
Schiitzen herum bis kurz vor Don-
nerskirchen verlingern wird -
wenn auch nur zweispurig. Seither

wissen auch Wiener Politiker, dass
hier nicht nur das Edelwirtshaus
Taubenkobel daheim ist.

2004 konstituierte sich eine
Biirgerinitiative (BIS) gegen die
Schnellstraienpléne. Aus der ging
2007 das Unabhéngige Biirgerfo-
rum (UBF) hervor, das auf Anhieb
fiinf Gemeinderatsmandate holte,
was die OVP die Absolute kostete.

BIS, UBF und die Griinen be-
fiirchten, dass die Umfahrungsplé-
ne weitreichende Konsequenzen
haben werden. Namlich den Lii-
ckenschluss zwischen der Ostau-
tobahn bei Neusiedl und Eisen-
stadt, quer durch das ausgewiese-
ne ,sensible Gebiet“ der sogenann-
ten Kirschbliitenregion

zierte den Schwer-

verkehrtransit ~ um Donnerski
400 Lkws pro Tag. N
Hochgerechnet  auf

2025, sei dennoch, sa-
gen die einschldgigen
Analysten, mit 20.000
Fahrzeugen téglich zu
rechnen. Grund genug

Asfinag, an der Bau-
front eine Entlastungs-
offensive zu starten.
Freilich steckt, wie
iiberall, so auch hier
der Teufel im Detail.
Im Jahr 2001 wurde
iiber das Projekt einer
Jkleinrdumigen Um-

o
.-723]

7 #Mattersburg

.!\ i

—wief 7 ";‘X\f,‘.%:.sste"lle

=== Tisenstadt Siid
Aschlussstelie™ g
/-Eisenstadi Mitte "y
& Wy e
P SEEPL. - x5t Margarethen T
Quelle: Asfinag

SchnellstraBenverlangerung =

T
/

N

e

DER STANDARD

e o

7 5 \
(S~

ke Ll
F="1236 S

. ==—= inBetrieb

- was Landeshaupt-

| idNewsiedl]

,cim s mann Hans Niessl und
B50M Infrastrukturminister
s Werner Faymann ve-
/' // &~ hementbestreiten. Die
N von der Asfinag ab

0 / e 2010zu errlchtenfien —
J Sthitzen 271 vom Land vorfinan-
yo e Ay zierten - zehn Kilome-

ter seien keineswegs

der Beginn einer Siid-

& umfahrungder Wiener
Siidumfahrung.

Manchem fehlt frei-

"\ lich der Glaube. Des-

: halb will die BIS am

11. September in der

nahen Cselley-Miihle

dem Projekt auf den

Trassenvariante

fahrung® abgestimmt,

Grund gehen.



